DOOSAN

DA3 O / 40 Camiones volquete articulados

Potencia del motor: 375 (276 kW) - 500 HP (368 kW) a 2100 rpm
Carga: 28000 kg (31 ton. cortas), 40000 kg (44 ton. cortas)
Capacidad del cuerpo (SAE): 18 m3 (23,5 yd3) — 24,4 m3 (31,9 yd3)
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POTENCIA

DURABILIDAD

La gran potencia de los modelos DA30/40
supera con creces el concepto usual

de productividad. Ademas, su elevado
rendimiento de combustible garantiza el
mejor retorno econdmico. Los CVA Doosan
estan llamando la atencién de la industria,
debido a su bajisimo costo de operaciony
mantenimiento y a su gran potencia.

Los CVA Doosan estan disefiados para
trabajar de forma estable en cualquier
ambito. Los variados dispositivos que
mejoran el contacto con el suelo

y la seguridad permiten que estas
unidades operen con gran estabilidad
en cualquier obra.
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ESTABILIDAD

El disefio de los CVA Doosan contempla

un mantenimiento cémodo y eficaz. El
sistema de lubricacién automaticay la
mayor capacidad del cuerpo y del radiador
garantizan la estabilidad y comodidad de la
operacion, asi como una extensa vida dtil.

En el disefio de los CVA Doosan, el confort
del operador ocupa la maxima prioridad.
Ademas, su excelente operabilidad
permite efectuar los movimientos

con eficacia.




Potencia

Potencia nominal

Cantidad de cilindros
Desplazamiento

Filtro de aire

DA30
Scania DCg / 2100 rpm

(ISO 3046) 375 HP (276 kW)
(IS0 9249) 365 HP (268 kW)
5 (en linea)

9,3 litros

Tipo seco

DA 40

Scania DC13 / 2100 rpm
(1ISO 3046) 500 HP (368 kW)

(1S0O 9249) 490 HP (360 kW)
6 (en linea)
12,7 litros

Tipo seco

MAYOR RENDIMIENTO DE COMBUSTIBLE

Motor apto segtin Nivel 2 / Nueva transmision: Un ONI
Nivel 4i etapa IlIB

- El mayor torque con las - Cambios cortos
menores rpm - Gran amplitud general de los engranajes
= bajas revoluciones del motor con alta
velocidad de desplazamiento

Mejoras en la
potenciay el torque

MT31 DA30

Potencia bruta 255 kWa2200rpm 276 kWa2100rpm 8 9%, f

Potencia neta 247 kW a2200rpm 270 kW a 2100 rpm 9% f

Torque bruto 1455 Nma 1200 rpm 1873 Nm a 1200 rpm 29% f
MOTOR Y TRANSMISION
Aros de giro

Los cojinetes de lubricacién automatica permiten que la
transmision en tandem rote sobre el eje trasero, lo que genera
un mejor contacto con el suelo respecto de los ejes fijos que
utiliza la competencia.

Freno de
estacionamiento

Normal:

1/3 de torque al frente y 2/3 atras
Con el diferencial bloqueado:

50 % al frente y 50 % atras

Eje motriz: nuevo disefio
7C»8,5¢C

Vida (til 4 veces mayor
8,5Chr9cC

- Sin pérdida de potencia
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CO diferencial trasero

Disefiado para lograr
el costo mas bajo del
mercado por tonelada

{{;} . transportada.

MT41 DA40

331 kW a 2200 rpm 368 kW a 2100 rpm  11% f
322 kW a 2200 rpm 360 kWa2100rpm  11% f

1854 Nma 1200 rpm 2373 Nma1300rpm 28% f

Tandem trasero

Los tandems de ruedas dobles, giro libre e impulsados por
engranajes generan una rotacion de casi 40° (rueda trasera:
15° abajo y 25° arriba).

——— Frenos hiimedos en todos los cubos

— Bloqueo diferencial en la transmisién. Al activar el bloqueo

diferencial en la cabina, las unidades motrices delantera 'y
trasera se bloquean para transferir el 50% del torque hacia el
frente y el 50 % hacia atras.

Traccion permanente en todas las ruedas

El DA40 posee diferenciales de desplazamiento limitado.
El DA30 cuenta con un diferencial delantero de
“desplazamiento limitado” y con un diferencial trasero
de “torque proporcional” (activado por el embrague).



Durabilidad

CHASIS TRASERO INCLINADO

CVADOOSAN Distribucién equivalente del peso Competencia

Mejor traccién
Menor desgaste de los neumaticos
Menor presion de los cojinetes del suelo

Mayor estabilidad y seguridad

MOVIMIENTO EN Por su experiencia en la industria forestal, Doosan aprendi6 que la transmision en tandem
TAN DEMY CONTACTO garantiza el maximo contacto con el suelo en terrenos escarpados. Cuando las ruedas no
tocan el suelo, la unidad se torna inestable y puede representar un peligro en el lugar de

CONSTANTE CON trabajo; por otro lado, la falta de traccion limita el rendimiento del vehiculo.

ELSUELO
La transmision en tandem permite que las ruedas mantengan un contacto constante con el
suelo y logren una mejor traccion, estabilidad y seguridad. Como hay un solo diferencial, la
unidad motriz es mas eficaz porque necesita menos potencia y las piezas se gastan menos.

CVADOOSAN Competencia

Sin comentarios

UNIDAD MOTRIZ

CVADOOSAN

Solo 1 diferencial trasero

= Facil de operar

= Menos desgaste de las
piezas

= Menos costos operativos

Diferencial de
deslizamiento
limitado

e
Reduccion Diferencial Diferencial trasero Engranajes
planetaria entre ejes (deslizamiento limitado) en tandem

ARO DE GIRO

CVADOOSAN

Distribucion del peso Aro de giro

50 «~—

transferido y
de la unidad
frontal

transferido y
de la unidad
frontal

Esto garantiza un peso equivalente en las ruedas delanteras, tanto al
conducir de linea recta como al girar, la unidad gracias a lo cual puede
utilizarse un diferencial delantero con desplazamiento limitado. Al girar
sobre un terreno resbaloso, las ruedas interna y externa pueden moverse
con velocidades distintas y manteniendo la traccion. Esto garantiza que
el circulo de giro sea corto y acelera los tiempos de ciclo.
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Competencia

S

Verde: traccion normal
Rojo: traccion con 6 ruedas y tensiones

Competencia

Distribucion del peso Aro de giro

- o

| [transferco] | |

50 <«

transferido y
de la unidad
frontal

Distribucion del peso

100« 45°

transferido y
de la unidad
frontal

La competencia tiene el aro de giro detras del centro de giro, por lo que la
carga del chasis trasero se ve forzada en una linea mas recta y la mayor
parte del peso descansa sobre los neumaticos externos. Esto provoca que
la rueda interna pierda traccion y, sin un peso equivalente en las ruedas
interna y externa, debe usarse un bloqueo del 100 % del diferencial, lo que
aumenta el circulo de giro y las tensiones de la transmision.



CONTROLABILIDAD

EXCELENTE VISION PANORAMICA

Gracias a la excelente posicion y al uso de
espejos laterales especiales con “angulo amplio
(con calefaccion), el operador tiene garantizada
una inmejorable visibilidad panoramica que
optimiza la seguridad.

”

MONITOR COLORLCD

e Pantalla color de 7” con 800 x 480 pixeles
de resolucion.

® Muestra toda la informacién necesaria para
conduciry operar la unidad.

e Camara trasera integrada en los graficos de
instrumentacion.

e Atenuacion de la luz de fondo de acuerdo con las
condiciones ambientales.

e Submendes para funciones adicionales y de
diagnéstico.

e Se utiliza como monitor para la cdmara trasera.

MAS COMODIDAD PARA EL OPERADOR

El menor nivel de ruido en su clase:

71 dB(A) en el DA40
1IS06396

Compartimiento frio  Control tactil
Portavasos

Control climatico Direccion asistida

PANELTACTIL———

Menor fuerza del retardador (afecta tanto al freno
del retardador como al del escape del motor).

e Encendido/apagado del calentador de diésel.

¢ Blogueo diferencial entre ejes.
e Botdn de desactivacion.
e Encendido/apagado del calentador
del asiento.
e Encendido/apagado de las luces delanteras,

del brazo, del espejo y del techo de la cabina.

e Encendido/apagado de la baliza rotativa.

Caja de cambios secuencial

CAMBIOS DE MARCHA
“TIP-TRONIC”

Esta funcién permite que el operador
conduzca el motor con cambios
automaticos o manuales, para
garantizar los cambios de marcha
mas suaves y el mejor impulso para
la operacion.




Confiabilidad

Capacidad del
cuerpo:

40 ton

SISTEMA DE LUBRICACION AUTOMATICA

El sistema de lubricacion central automatica, instalado en fabrica, se
encuentra totalmente incorporado al disefio de los CVA. Gracias a la
Unidad de Control Vehicular (UCV), la grasa solo se bombea cuando
resulta necesario.

SUSPENSION DE LAS RUEDAS

DELANTERAS

La suspension delantera independiente, Gnica en su
tipo, permite el libre movimiento de un lado y garantiza
un contacto pleno con el piso, ademas de una

excelente amortiguacion.

CAPACIDAD DEL RADIADOR

Enfriador del motor Condensador
¥, del aire
e, acondicionado

-

Alojamiento del
termostato i

Enfriador del

AlRCReENE Proteccion del

radiador

Enfriador de la
transmision

¢ Aumento de la capacidad del
radiador en aprox. 30 %.

* Torque mas retardado.

e Enfriador de aceite mejorado
(menos velocidad del agua).

e Motor del ventilador
controlado por la UCV.

CUERPO CON MAS CAPACIDAD Y FUNCIONALIDAD

Cilindro para elevacién del cuerpo mas grande:
e Dimensiones: 120/80» 125/85

Subidas y bajadas del cuerpo mas rapidas:
e Subida del cuerpo: 10 segundos
® Bajada del cuerpo: 9 segundos

TRANSMISION ZF

Pulse el botén y elija
la direccion subiendo
o bajando la palanca

Modo manual

30-.

mas que MT41

Funciones del sistema de inclinacion
del cuerpo

Adelante
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e Reduccion de velocidad con el cuerpo sobre el centro.

e Limitacion de la velocidad del vehiculo a 10 km/h
cuando el cuerpo esta levantado.

e No es posible levantar el cuerpo cuando la velocidad del
vehiculor10 km/h

e Sujecion magnética en la direccion del volcado.

e | iberacién automatica cuando el cuerpo esta bajo.

e Control de las rev. del motor con marcha neutra y freno
de mano activado.

e Funcion de atenuacién del descenso del cuerpo.

e Pesaje de la carga mediante la presion de volcado
y el angulo de inclinacién de la maquina
(de implementacién futura).

e Contador de ciclos de volcado (de implementacion futura).

e Disefiada especificamente para CVA.
e 8 marchas de avance y 4 de reversa.
¢ Mayor torque de retardo.

e Comprobada gestion de marchas



CVA Doosan de diseio tanico Equipos

Los camiones volquete articulados DOOSAN poseen una traccion permanente  Muchos camiones volquete articulados DOOSAN han trabajado Equipos estandar DA30 DA4O Equipos opcionales DA30 DA4O
en las 6 ruedas y una distribucion equivalente de la potencia, mientras que mas de 25.000 horas sin necesidad de un reacondicionamiento Apoyabrazos en el asiento del operador . o OPCIONES PARA EL CUERPO
la transmision trasera en tandem de giro libre y el sistema de articulacion general del motor. La comodidad y el confort son 6ptimos, gracias Apoyacabeza en el asiento del operador ° ° Puerta trasera superior Est B
especial generan una conduccion insuperable. La bisagra de articulacién se a la transmision completamente automatica y a los suaves Cinturén de seguridad en el asiento del operador y del instructor ~ ® ° Guarda antiderrames en el frente del cuerpo . .
encuentra detras del aro de giro, para garantizar una distribucion equivalente  cambios de marcha, por lo que el operador puede concentrarse Columna de direccién regulable . . Sistema de calefaccién del cuerpo . .
del peso. Gracias al chasis trasero inclinado, el centro de gravedad se solo en el trabajo. ) i i - P

Toda la instrumentacion en la pantalla LCD N ° Recubrimiento estandar para el cuerpo N N

encuentra mas bajo y mejora la estabilidad general del camion, lo que

1 1 H L] L] 1 1 L] L]
garantiza un volcado rapido y sencillo del cuerpo y una mayor productividad Encendedor de cigarrillos y cenicero Recubrimiento completo para el cuerpo
L] L[] i 1 L] L]
hasta en las condiciones més exigentes. Cargadorde 12V Extensiones laterales (a pedido)
Visera enrollable ° ° OPCIONES PARA LA CABINA
Vidrio de seguridad polarizado ° ° Asiento de lujo ° °
Ventanilla corrediza ° ° Calefaccion en el asiento del operador ° °
Lavador y limpiaparabrisas N N Espejo con desempaiiador N N
Espejo ° ° OTROS
Proteccion para la ventanilla trasera N ° Sistema de calefaccion Webasto (calentamiento del sistema refrigerante)  ® N
Direccién de emergencia, accionada por el terreno ° ° Calentador para el motor eléctrico ° °
Ganchos de remolque (delantero y trasero) N N Extintor de incendios N N
Guardafango N ° Botiquin de primeros auxilios ° N
Disefio superior Sistema de lubricacién automatica Groeneveld ° ° Baliza ° °
Freno del escape del motor ° ° Barra de iluminacién ° °
Muiltiples frenos de Freno del retardador de la transmisién ° ° Limitador de velocidad ° .
disco himedo Camara trasera ° ° Juego de luces de trabajo (delantera y trasera) . .
Alojamiento del eje trasero Radio/CD/MP3 ° © Juego de luces LED de trabajo (delantera y trasera) ° N
. . . Luz de trabajo delantera, encima de la cabina ° © Sistema de lubricacion automatica Lincoln ° N
Diferencial de eje trasero . o . o .
Sistema de inclinacién de la cabina ° N Triangulo de advertencia N N
Alojamiento en tandem de giro libre, Interruptor de parada de emergencia . . Llenado rapido . .
accionado por engranajes Freno a disco htimedo N ° OPCIONES PARA LOS NEUMATICOS
Freno de estacionamiento Escalones y plataforma antideslizantes ° ° Cantera . .
Bisagra de articulacion Espacio para compartimiento frio ° ° Movimiento de tierra ° °
i Lo Recinto de almacenamiento . N Neumaticos con flotacion ° °
Chasis trasero inclinado R P
Control climético electrénico ° °
Medidor de carga ° °
Juego de herramientas ° °
Suspension Sistemas de frenado
10 VENTAJAS DE LOS CAMIONES VOLQU ETE ARTICULADOS DOOSAN * Delantera - DA30: independiente con muelles de goma de larga duracién y amortiguadores hidraulicos « Sistema de frenado con circuito doble, activo en las seis ruedas
* Delantera - DA40: independiente con dos cilindros hidroneumaticos  Aprobado seg(in ISO 3450
® Bajo costo operativo. e Acceso a la cabina facil y seguro. e Trasera: alojamiento en tandem de giro libre © Todos los frenos hidraulicos cuentan con discos muiltiples hdmedos refrigerados completamente con aceite
e Excelente rendimiento en terrenos dificiles. e La transmision trasera en tandem de giro libre garantiza el Bisagra de articulacion y direccién * Freno de estacionamiento accionado a resorte, de liberacion hidraulicay montado en el eje de la transmision
® Suspension delantera independiente: maxima estabilidad y mejor contacto posible con el suelo. * Bisagra de articulacion con aro de giro delantero o Gradiente max. del freno de estacionamiento: 20°
contacto con el suelo. e El aro de giro, de montaje frontal, garantiza la distribucién ¢ Cilindros de direccion (dos): doble accion ¢ Freno automatico del motor como estandar
e El chasis trasero inclinado garantiza un centro de gravedad equitativa del peso hacia el eje delantero en cualquier situacion. * La direccion estd aprobada segin ISO 5010 * Retardador automatico de la transmision como estandar
bajo, buena estabilidad y una excelente distribucién del peso ® Traccion permanente en las 6 ruedas, una importante * Angulo méximo de direccion: 45° Cabina
hacia el eje delantero. ventaja en los terrenos accidentados. U Bomba. df direccién de emergencia, accionada por el terreno e Aprobada segtin normas ROPS/FOPS (ISO 3471, 1SO 3449)
* Mas comodidad para el conductor y operacién sencilla. * Mantenimiento sencillo. Transmisién * Bajo nivel de ruido interior: 73 dB(A) (IS0 6394)
e Traccion 6 x 6 constante con dos diferenciales transversales y uno longitudinal * La cabina se encuentra ubicada en el centro y sobre soportes de goma

* Diferencial transversal del eje delantero: blogueo del dif. de deslizamiento limitado, con relacion de bloqueo del 45%  ® Las vibraciones de las manos y los brazos son inferiores a 2,5 m/s, segin 1SO 5349-2

;ue'rpo Llenado Neumaticos * DA4O- Diferencial transversal del eje trasero: bloqueo del dif. de disco midltiple, con relacion de bloqueo del 45% e La vibracién de todo el cuerpo es inferior a 0,5 m/s, segiin 1SO 2631-1
inclinado para ca ¢ DA30 - Diferencial transversal del eje trasero: activado por el embrague  Mejor visibilidad: mas seguridad en la operacion
¢ Diferencial longitudinal entre ejes:  Mejor ubicacién de los controles operativos
Diferencial de dosificacin de torque, integrado en la transmisién ZF ¢ Asiento del operador suspendido y regulable
Distribucion del torque: e Columna de direccion regulable
-1/3 hacia el eje delantero e Control climatico: calefaccion y aire acondicionado
- 2/3 hacia el eje trasero ¢ Inclinacién para acceder a los puntos de mantenimiento

-100 % bloqueable
- Bastidor del tandem: de giro libre e impulsado por engranajes. Proporciona una traccion equitativa a las
ruedas traseras y garantiza el mejor contacto posible con el suelo, sin importar las condiciones del terreno




Especificaciones Técnicas

3560

5885

9558

DA30

Cuerpo

Volumen del cuerpo
Material

Cilindros de inclinacién
Tiempo de volcado
Cuerpo

Chasis inclinado

Capacidad al ras (con/sin puerta trasera)
Capacidad colmada (con/sin puerta trasera)

indice de densidad

Pesos

Vacio: Eje delantero
Eje trasero

Cargado: Eje delantero
Eje trasero

Carga

Peso total (cargado)
Peso neto

Relacién potencia-peso

Vacio

Cargado

Presiones en tierra

Vacio: Eje delantero
Eje trasero

Cargado: Eje delantero
Eje trasero
Capacidades
Tanque de combustible
Sistema hidraulico
Sistema de refrigeracion del motor
Transmision
Cigtiefal del motor
Engranaje delantero de reduccion
Diferencial trasero
Bastidor del tandem
Engranaje trasero de reduccion

Ancho del DA30 con neumaticos 750/65 R25: 3220 mm

HB4o0
18 m? - 23,5 yd®

Placas de acero endurecidas y resistentes a la abrasion

Etapa (inica y doble accién
Hacia arriba: 10 seg. / Hacia abajo: 9 seg.
Disefiado para calentarse con el escape
Desciende desde la articulacion
14,2 m3 /13,6 m3 -18,6 yd® / 17,8 yd?
18 m3 /16,8 m3- 23,5 yd> / 22 yd>
1,64 t/m3

11.900 kg - 26.235 |b
11.500 kg - 25.353 b
16.500 kg - 36.376 |b
34.425 kg - 75.894 b
28.000 kg —31ton. cortas
51.400 kg —113.317 b
23.400 kg -51.588 b
NOTA: Todos los pesos contemplan el peso del
operador y del tanque de combustible lleno
Potencia neta vs. ton.
12,1 kW/t
5,47 kW/t
Neumaticos estandar 23.5 x 25 con 15 % de hundimiento
104 kPa
53 kPa
141kPa
162 kPa

3351
150
451
751
331
2x11l
161
2x481
4x71

Velocidades
12

52

3.2

42

5.2

6.2

72

8.2
Motor

Cumple con el Nivel Il de emisiones

Potencia nominal (SO 3046)
(150 9249)

Cantidad de cilindros

Torque bruto

Freno del escape del motor

Volumen del cilindro

Filtro de aire

Transmision

Sistema hidraulico
Bombas

Entrega

Filtrado

Regulacion de presion, valvulas
principales de seguridad:
Circuito de volcado
Circuito de direccidn
Sistema eléctrico
Alternador

Baterfas (dos)
Arrancador

Neumaticos

Estandar

A=3,89m

B=8,03m = B—
C=5,28m
D=7,68m - C——>

Radio de giro segin ISO 7457: 7,68 m

Avance Reversa
5km/h 5 km/h
8km/h 8km/h
11 km/h 11km/h
16 km/h 16 km/h
23 km/h
32km/h
45 km/h
58 km/h

Motor diésel Scania DC 13 refrigerado por agua
con turboalimentador y radiador intermedio aire-aire
375 hp (276 kW)

365 hp (268 kW)

5 (en linea)

1873 Nm a 1300 rpm
Si
9,3 litros
Tipo seco

Transmision ZF 8 EP420 automatica y controlada
electronicamente, con retardador. El conversor de torque
posee un blogueo automatico en todas las marchas

1bomba a pistn de desplazamiento variable para la direccién, el
volcado, el ventilador, los frenos y los dispositivos auxiliares
320 |/min a 2200 rpm
Un filtro de circulacion de retorno

280 bar

210 bar

28V 100A
12V 140 Ah (conectadas en serie para suministrar 24 V)
7,5 HP (5,5 kW)

23.5 R25, radial de dos estrellas

3850

6680

2390

DA40

Cuerpo

Volumen del cuerpo
Material

Cilindros de inclinacion
Tiempo de volcado
Cuerpo

Chasis inclinado

Capacidad al ras (con/sin puerta trasera)
Capacidad colmada (con/sin puerta trasera)

indice de densidad

Pesos

Vacio: Eje delantero
Eje trasero

Cargado: Eje delantero
Eje trasero

Carga

Peso total (cargado)
Peso neto

Relacién potencia-peso

Vacio

Cargado

Presiones en tierra

Vacio: Eje delantero
Eje trasero

Cargado: Eje delantero
Eje trasero
Capacidades
Tanque de combustible
Sistema hidraulico
Sistema de refrigeracion del motor
Transmision
Cigtiefial del motor
Engranaje delantero de reduccion
Diferencial trasero
Bastidor del tandem
Engranaje trasero de reduccion

Ancho del DA40 con neumaticos 875/65 R29: 3630 mm

HB4o0
24,4 m>~31,9 yd®

Placas de acero endurecidas y resistentes a la abrasion

Etapa (nica y doble accién
Hacia arriba: 10 seg. / Hacia abajo: 9 seg.
Disefado para calentarse con el escape
Desciende desde la articulacion
20,4 m3 [ 19,6 m3 - 26,7 yd? [ 25,6 yd?
26 m? [ 24,4 M- 47,1yd? [ 31,9 yd?
1,64 t/m3

14.500 kg - 31.967 b
15.800 kg - 34.833 b
20.700 kg - 45.636 |b
49.600 kg —109.349 b
£40.000 kg — 44 ton. cortas
70.300 kg - 254.985 |b
30.300 kg - 66.800 lb
NOTA: Todos los pesos contemplan el peso del
operador y del tanque de combustible lleno
Potencia neta vs. ton.
12 kW/t
5,20 kW/t
Neuméticos estandar 29.5 x 25 con 15 % de hundimiento
88 kPa
48 kPa
130 kPa
152 kPa

5301
2751
sol
751
341
2x7,51
461
2x1501

Velocidades
1.2

22

a

3.8

a

4.5
5.2
6.2

7.2

8.2

Motor

Cumple con el Nivel Il de emisiones

Potencia nominal (IS0 3046)
(150 9249)

Cantidad de cilindros

Torque bruto

Freno del escape del motor

Volumen del cilindro

Filtro de aire

Transmision

Sistema hidraulico

A=4,12m

B=8,85m o B—
C=593m
D=842m < C ——>

Radio de giro seglin ISO 7457: 8,42 m

Avance Reversa
5 km/h 5 km/h
8km/h 8km/h
11km/h 11km/h
16 km/h 16 km/h
23 km/h
32km/h
45 km/h
58 km/h

Motor diésel Scania DC 13 refrigerado por agua
con turboalimentador y radiador intermedio aire-aire
500 hp (368 kW)

490 hp (360 kW)

6 (en linea)

2373 Nma 1300 rpm
Si
12,7 litros
Tipo seco

Transmision ZF 8 EP420 automatica y controlada

electrénicamente, con retardador. El conversor de torque
posee un bloqueo automatico en todas las marchas

Bombas 2bombas a pistn de desplazamiento variable para la direccion,

elvolcado, el ventilador, los frenos y los dispositivos auxiliares

Entrega 3201/min a 2200 rpm para la direccion, los frenos y el volcado auxiliar

Filtrado

60 |/min a 2200 rpm para el ventilador y el volcado

Un filtro de circulacion de retorno

Regulacidn de presion, valvulas principales de seguridad:

Circuito de volcado
Circuito de direccion
Sistema eléctrico
Alternador

Baterfas (dos)
Arrancador
Neumaticos
Estandar

280 bar
210 bar

28V 100A

12 V 225 Ah (conectadas en serie para suministrar 24 V)

7,5 HP (5,5 kW)

29.5 R25, radial de dos estrellas
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Tel : 8223398 8114
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